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Drehstromlichtmaschinen sind, mechanisch betrachtet, ihren Gleichstromvettern nicht undhnlich. In beiden Stromer-
zeugern lduft ein Rotor (auch Laufer oder Anker genannt) in einem Gehduse, in dem eine oder, bei der Drehstromma-
schine, mehrere Wicklungen fest angebracht sind. Das Gehéduse ist an beiden Enden mit Deckeln, auch Lagerschilde
genannt, versehen, in dem sich die Lagersitze des Rotors befinden.

Obwohl Drehstromlichtmaschinen mechanisch wesentlich robuster und als Austauschteil leichter erhéltlich (und in

der Regel billiger) sind als Gleichstrommaschinen, ergibt sich manchmal doch die Notwendigkeit, diese zu zerlegen.
Dafiir kann es mehrere Griinde geben, angefangen bei einem verschlissenem oder festsitzendem Lager bis zum
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Austausch der Diodenplatte - auch hier liegen die Kosten fiir die notwendigen Teile weit unter dem Preis selbst einer
gebrauchten Austauschmaschine. Bei der Teilebeschaffung zahlt es sich oft aus, Lager, Biirsten oder Dioden nicht
beim Motorhersteller - dieser muB schlieBlich seine Lagerkosten auf den Preis aufschlagen - sondern im Fachhandel
zu beziehen.

Zur Demontage muB bei den meisten Maschinen zunéchst die Riemenscheibe samt Liifter abgenommen werden, da
erst dann die Gehduseschrauben zugénglich werden. Einige Exemplare sind dazu mit einem sechs- oder achtkantigem
Mitnehmerzwischen Riemenscheibe und Liifter versehen, der zum Gegenhalten beim Lésen der Riemenscheibenmutter
benutzt werden kann. Bei anderen Ausfiihrungen ist die Rotorwelle mit einem Innensechskant versehen, manchmal
sind auch die Gehduseschrauben ohne Demontage der Riemenscheibe zugénglich. Auch hier sollte man auf keinen
Fall die Riemenscheibe oder das Liifterrad zum Gegenhalten miflbrauchen - sind diese einmal verformt, wird es teuer.
Bevor man die Gehduseschrauben [6st, sollte man den Regler mit den Biirstenhalten vom hinteren Lagerschild
abbauen. Dabei mul man vorsichtig vorgehen - verkantet man den Regler beim Herausziehen, kénnen die Biirsten
(Kohlen) brechen.

Die Gehduseschrauben sitzen meistens sehr fest - Kriechdl oder Rostl6ser, friihzeitig angewendet, konnen helfen. Sind
die Gehauseschrauben gel6st, kann man das vorderen Lagerschild mitsamt dem Rotor aus dem Stator herausziehen.
Der Stator ist Giber die AnschluBBkabel mit der Diodenplatte verbunden, die wiederum mit den Anschluf3schrauben
(B+ und B-) am hinteren Lagerschild befestigt ist. In einigen Ausfiihrungen ist die Diodenbriicke auch mit separaten
Befestigungsschrauben am Lagerschild befestigt.

Lagerschédden treten in der Regel nur beim vorderen Lager auf. Dieses ist oft mit einem Lagerdeckel am Lagerschild
gesichert, dessen Befestigung erst zugdnglich wird, wenn die Rotorwelle - mit vorsichtigen Hammerschldgen oder
einer Presse - aus dem Lager herausgetrieben wurde. Aber auch wenn das hintere Lager nicht beschadigt ist, sollte
man es bei der Gelegenheit austauschen - die Kosten fiir das Lager stehen in keinem Verhaltnis zum Aufwand, der bei
der Demontage der Lichtmaschine getrieben werden muf3. Das hintere Lager mu3 meistens mit einem Abzieher von
der Welle gel6st werden, der am Innenring des Lagers angesetzt werden sollte. Bei der Montage des neuen Lagers
sollte der dafiir nétige Druck auch nur am Innenring wirken - Druck auf den duferen Ring oder gar die Abdeckung
kann das Lager zerstoren.

Ist die Lange der Kohlebiirsten unter das VerschleiBmal gesunken - meistens 5 bis 6 Millimeter -, miissen sie ersetzt
werden. Neue Biirsten stehen etwa 15 Millimeter vor. Sind die Biirsten verschlissen, sind in der Regel auch die Schl-
eifringe auf der Rotorwelle reif fiir eine Uberarbeitung, auch wenn diese bei weitem nicht dem VerschleiR unterliegen
wie die Kollektoren von Gleichstrommaschinen. Sie sollten sehr vorsichtig nur so weit abgedreht werden, bis die
Riefen gerade eben nicht mehr sichtbar sind. Nach dem Abdrehen kann man die Ringe mit Metallpolitur bearbeiten,
wodurch der Verschleil} der Biirsten vor allem wéhrend des Einlaufens verringert wird.

Beim Zusammenbau ist besonders auf die Isolierung der Diodenplatte zu achten. Wird hier eine Scheibe vertauscht
oder vergessen, kann dies schon beim Anschluf} der Lichtmaschine an die Batterie zu einem herben KurzschluR mit

Diodenzerstdrung fiihren.

Nach dem Zusammenbau sollte man die Lichtmachine kurz priifen. Wird der Rotor gedreht, darf nichts klappern oder
schleifen - es darf lediglich ein leichtes Schleifgerdusch der Biirsten auf den Schleifringen zu horen sein.
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